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Pawet KORZENIOWSKI t

BRYTYJSKIE LOTNICTWO W REJONIE DARDANELI
W 1915 ROKU

Walki w rejonie Dardaneli i na Polwyspie Galliptdiczyty sk niemal przez caly rok 1915.
Operacja, planowana peagkowo jako samodzielne przegsiziccie floty, miato zakaczyt
sie¢ szybkim wyeliminowaniem Imperium Osiigkiego z wojny. Jednak dziatania sit
nawodnych okazaty sinieskuteczne, a atak przeprowadzony w dniu 18 ana8d5 roku
kosztowat Aliantéw utrattrzech oketow liniowych. Niecle¢ do przyznania sido poraki
spowodowata podgi decyzji o rozpoogiu operacji 4dowej i wysadzenie desantu na Po6t-
wyspie Gallipoli. Byta to pierwsza w nowoczesnej miejoperacja desantowa na wylize
bronione przez nieprzyjacielagdlowanie przeprowadzone w dniu 25 kwietnia 1915 du
konczyto st zdobyciem przyczotkdw, ale nie zdotano opandwliczowych punktdw na
pétwyspie. Take podejmowane w kolejnych migsach operacje zakozyty sk niepowo-
dzeniem, a zbkajgca st zima zmusita wycofanie sit alianckich na przetot®@4.5/1916 roku.
W walkach w rejonie Dardaneli, zaréwno marynarkgenna, jak i wojskagdowe wspierane
byly przez lotnictwo. Jednostki lotnicze obejmowalya okety-bazy wodnosamolotéw —
HMS Ark Royal oraz HMS Ben-my-Chree, oraz dwie eskd®ioyal Naval Air Service — 2.
oraz 3. Ponadto na korgykontyngensu francuskiego dziatata 98. Eskadraibtpén(I’'Esca-
drille MF 98 T).

W czasie analizowanych miesy, lotnictwo alianckie bardzo mocno aagavato s¢ w pro-
wadzone dziatania, zarbwno morskie jalgddwe. Niestety, z powodu niewystarcgaj
liczby maszyn latagych, ich stabych parametréw taktyczno-techniczngchz zbyt ubo-
giego zaplecza technicznego efektydditych dziata byta bardzo daleko niewystarczeq.

Stowa kluczowe:Dardanele, Gallipoli, Armia Brytyjska, | wojaviatowa, lotnictwo brytyj-
skie, Royal Naval Air Service.

1. WPROWADZENIE

Gdy w lecie 1914 roku w Europie wybuchta wojna,telisach niemal wszystkich pa
stw z uwagaledzono walki toczce sé na dwdch gtdéwnych frontach, na ktoryétieraty
si¢ ze soly gigantyczne armie obu walgzych koalicji. Spodziewanosize w chgu kilku
mieskcy jedna ze stron aginie zwycestwo. Jednak na pogtku 1915 roku okazalo gi
ze zar6wno na froncie zachodnim, jak i wschodnimgbke rozstrzygricie nie byto ma-
liwe. W zwigzku z tym, mimo wgjz priorytetowego traktowania tych teatréw wojny, aor
czesciej szukano obszardw, na ktérych diwe bytoby uzyskanie przewagi nad przeciw-
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nikiem i w ten sposéb jego ostabienie na kluczowircimtach. Szczegolnie w Wielkiej
Brytanii, dotychczasowe straty wywarly ogromne senmie.

Paistwo to, niejako tradycyjnie, nie dysponowato siirmig lgdows, ale za to posia-
dato najsilniejsg w tym czasie marynagkwojenry na swiecie. Panowanie na morzach
i oceanach pozwalato jej na prowadzenie operagpriegtych obszarach, ktore chmiaty
znaczenie drugoegine z kontynentalnego punktu widzenia, to pozwatgistematycznie
ostabi@ potencjat aktualnego nieprzyjacigla

Gdy w listopadzie 1914 roku Imperium Osiskie whczyto st do wojny po stronie
panstw centralnych, przed brytyjskim kierownictwem ipgizno-wojskowym otworzyta
sig perspektywa otwarcia nowego teatru wojennego wniej Dardaneli. Opanowanie
ciesnin czarnomorskich miato spowodoévdoezpdrednie zagrgenie Konstantynopola
i zmuszenie suttana i jegoadu do kapitulacji. W opinii brytyjskiej Rady Wojeen(War
Councily kapitulacja Imperium Osniakiego miata take pozwolé na otwarcie rosyjskich
portéw czarnomorskich i dostarczeniedroga uzbrojenia i zaopatrzenia dla licznej, ale
cierpigcej na powane braki materialowe armii carskiefPonadto liczonoze sukces sit
alianckich wywrze die wrazenie w stolicach pestw batkaskich, ktére wiczg sie do
wojny po stronie Ententy

Pocatkowo cata operacja miata byrealizowana wyicznie sitami Royal Navy, wspar-
tej przez kilka francuskich o&ow. Pierwsze dzialania skierowane przeciwko askiam
umocnieniom, prowadzone od 19 lutego 1915 rokuzalyast potwierdz& skutecznéc
przyjetych zat@en. Szybko udatlo si wyeliminowa tzw. forty wepciowe, strzegce

2W. Churchill, The World CrisisVol. Il. 1915,London 2015, s. 11-13.

3 Klasycznym przyktadem tej strategii jest polityiéelkiej Brytanii w okresie wojen napoléskich,
gdzie Brytyjczycy skupiali gina odcgciu Francji od jej kolonii i ich opanowaniu, atakamiu jej
sojusznikéw oraz wspieranie finansowaigiav kontynentalnych walgeych z cesarzem francu-
z6w. Brytyjskie wojskaddowe, stosunkowo nieliczne, operowaty jedynie wzdanii i Portugalii,
gdzie trwato antyfrancuskie powstanie. Zob. np BCiall, British Strategy in the Napoleonic War
1803-1815Manchester 2003; R. MuiBritain and the Defeat of Napoleon, 1807—-181&le 1996.

4 Przed wybuchem wojny kwestie zwane z planowaniem strategicznym i przygotowaniem d

wojny realizowat Komitet Obrony ImperialneComittee of Imperial DefengeFormalnie zostat

powotany dozycia w 1904 roku, i miat na celu analizowanie zaua zwigzanych z obrogim-
perium oraz stanowiciato doradcze grdu w kwestiach militarnych. Ponadto do jego kompejie
nalezato przygotowywanie aktow prawnych dotgcgch przygotowania gestwa do wojny i przed-
ktadanie ich rgdowi. Komitet nie miat statego sktadu, poza presmier ktory byt jego przewodni-
czacym oraz sekretarza. Ponadto w jego obradach unergi wybrani cztonkowie rgdu (jesli
omawiana kwestia dotyczyta ich resortéw) oraz wystokang oficerow, ktorzy peili rod eks-
pertéw. Po wybuchu wojny Komitet, uzupetniony mpnzez przedstawicieli opozyciji i kilku woj-
skowych doradcow, przeksztatcie s Rad Wojenry (War Counci), odpowiedzialg za podejmo-
wanie strategicznych decyzji dotyexch prowadzenia wojny; zob. A. Rawsdme British Army

1914-1918stroud 2014, s. 43-46.

Po mobilizacji w lipcu i sierpniu 1914 roku armesyjska liczyta ok. 5 milionéw ludzi, jednak

posiadane zapasy nie pozwalaly na ich petne wyposa, brakowato m.in. pét miliona karabinéw.

Pod koniec 1914 roku w batalionach zapasowych puatb sé 800 tys. przeszkolonyciotnierzy,

ktdrzy nie mogli zasii formacji liniowych ze wzgldu na niedobér uzbrojenia. ¥¢ej na temat

probleméw materiatowych armii rosyjskiej patrz: M.®otowin,Armia rosyjska w wielkiej wojnje

Oswiecim 2013, s. 137-140.

6 Secretary’s Notes of A Meeting of A War CouncilliHat 10, Downing Street, November 25, 1914,
The National Archive (dalej: TNA), War Council, sygDAB 42/1/4.
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wejscia do Ciéniny Dardanelskiej. Niestety, zlikwidowanie fort@entralnych i stanowisk
baterii artylerii okazato giznacznie trudniejsze, i przez kolejne tygodnie prizynosito
efektdw. Proba generalnego ataku, ptajl8 marca 1915 roku, zatlazyta st kleska eska-
dry alianckiej i utrata trzech otiow liniowych oraz uszkodzeniem trzech kolejn¥ch

Z militarnego punktu widzenia patiea ta nie miata wikszego znaczenia. Utracone
okrety nie nalgaty do nowoczesnych typow, Zkczba zabitych marynarzy wyniosta nieco
ponad 708 W takiej sytuacji najrozsiniejszym rozwizaniem byloby wstrzymanie dal-
szych atakdw i ograniczeniecsio blokowania Dardaneli. Jednak w Londynie i Rary
obawiano i, ze poraka w starciu z pastwem muzutmaskim mogtoby stanowibardzo
powany cios wizerunkowy, a ponadto zgcke mieszkacdw kolonii obu tych péstw do
rewolty.

Uznano zatemze jesli okrety nie bylty w stanie wyeliminowaosmaiskich umocnie,
nalezalo przeprowadzidesant na Pétwyspie Gallipoli i zneutralizawe od stronyddu.
Jednalke wojska brytyjskie nie byly do takiej operacji pgptowane, ani nawet nie dyspo-
nowaty odpowiednimi sitami. Niemal wszystkie dgmste sity hdowe Wielkiej Brytanii
zaangaowane byly w tym czasie w dzialania we Francji. &¢uitacie realizacja tego nie-
zwykle trudnego przedsiziecia powierzono gen. lanowi Hamiltonowi, ktéry o kag-
cym go zadaniu dowiedziaksdopiero na poegku marca. Ponadto oddano mu do dyspo-
zycji wojska zt@one z zebranycad hocoddziatéw z niemal categaviata'®.

7 Zatopione zostaly francuski Bouvet oraz brytyj$kMS Irresistible oraz HMS Ocean, uszkodzone
francuskie Galois oraz Suffren oraz brytyjski HM8léxible. Szerzej na temat dziatenorskich
w rejonie Dardaneli patrz: P. Nykiélyyprawa do Zlotego Rogu. Dziatania wojenne w Dardane-
lach i na Morzu Egejskim (sierpiel914 — marzec 1915Krakéw 2008.

8 Brytyjska Admiralicja liczyta i nawet ze znacznie powrejszymi stratami. Sam Churchill,

owczesny Pierwszy Lord Admiralicji, w swoim opraamiu dotycacym | wojnys$wiatowej przy-

tacza wystasm do dowddcy Wschodniej Eskad§rédziemnomorskiej (Eastern Mediterranean

Squadron) wiceadmirata Cardena depeszktérej pisze: ,Rezultaty mitiwe do uzyskaniags

jednak, wystarczago wielkie,ze usprawiedliwiaj utrat okretéw i ludzi, jeli sukces nie mee

zosta@ oshgniety bez nich”; cytat za: W. ChurchilLheWorld..., s. 158.

Okazatlo i, ze te obawy byly nieuzasadnione, ¢wadwczas suttan osmski nosit jednoczénie

tytut kalifa, a wic duchowego zwierzchnika wszystkich muzutmanéwpaemimo oficjalnego

ogloszenia dhadu, nawet Arabowie zamieszicy Imperium Osmiskie niezbyt entuzjastycznie
podchodzili do kwestii walki w interesie osaskich elit. Sad nie tylko muzutmanie zamieszku-
jacy kolonie brytyjskie i francuskie nie wygili zbrojnie, ale wegcz przeciwnie, to Brytyjczykom
udato s¢ doprowadzt do rewolty muzutmaskich arabéw zamieszkigych Bliski Wschod;
szerzej na ten temat patrz: E. Rogéhe Fall of The Ottomans. The Great War on MiddhstE

1914-1920)-ondon 2015, s. 53-128.

10 W momencie ataku w dniu 18 marca 1915 roku wiiej@ardaneli znajdowaty sbddziaty Kro-
lewskiej Dywizji Morskiej (Royal Naval Division), dulacej formacy ztozong z jednej brygady
Royal Marines oraz dwoch brygad piechoty utworzongalezerwistow floty. Dywizja ta byta
pozbawiona w praktyce pododdziatow wsparcia, w fymmede wszystkim artylerii, a przez to
trudno nazwéja nawet zwizkiem taktycznym. Ponadto na Lemnos §dxi Limnos) znajdowata
si¢ australijska 3. Brygada Piechoty. Byly to wszystkdstpne na miejscu sityytlowe. Podjcie
decyzji o hdowaniu na Pétwyspie Gallipoli wymagato oczyeie znacznego ich wzmocnienia.
Stad gen. lan Hamilton, wyznaczony na dowédirodziemnomorskich Sit Ekspedycyjnych
(Mediterranean Expeditionary Force) otrzymat dopiyzsy/cji pozostate sity Australijskiego i No-
wozelandzkiego Korpusu Armijnego (Australian andw&ealand Army Corps, ANZAC), zio-
nego z 2 dywizji piechoty oraz dwéch brygad jazdgem ok. 30 tys. Ludzi. Z Wysp Brytyjskich

©
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Operacjaddowania na pétwyspie, organizowana w bardzo impzowany sposoéb, zo-
stata przeprowadzenia 25 kwietnia 1915 roku. Zaidna opanowanie kluczowych
punktow terenowych w ggu trzech pierwszych dni operacji, po ktérych gpistmiato juz
jedynie wyeliminowanie pozostalych sit osfisiich. Niestety, pomimo ogromnego po-
swigcenia alianckictiotnierzy, zakaczyta s¢ ona jedynie potowicznym sukcesem. Udato
sig co prawda opanowalaze, ale posipy w ghb ladu okazaly si niemazliwe. Heroiczna,

a co najwaniejsze, bardzo umignie prowadzona obrona przez wojska osskée spowo-
dowata,ze zamiast szybkiego i rozstrzygeggo sukcesu, cala operacja przeksztalogla si
w wyczerpujca dla obu stron wojn pozycyjry, ktéra pochtaniata coraz gkisze zasoby
zar6wno ludzkie jak i materialne. Podejmowane vkidtnie zarowno przez wojska bry-
tyjsko-francuskie, jak i sity osmakie, proba przetamania impasupknyty si niepowo-
dzeniem.

Brak maliwosci rozstrzygnécia kampanii, zbfiajaca s zima a take pogorszenie si
sytuacji na Batkanach spowodowade, pod koniec 1915 roku, najpierw w Parya na-
stepnie w Londynie zdecydowano o ewakuacji sit z P&ty Gallipoli. Operacja ta zostata
przeprowadzona w grudniu 1915 roku i styczniu 18d81. Pomimo znacznego ryzyka
i obaw, udato siewakuowd wszystkie alianckie oddziaty. Byto to smutne padswania
calej kampanii, ktéra w szczytowym momencie aogeata niemal 20 alianckich dywizji.
Kosztowaty one sprzymierzonych akwier¢ miliona zabitych, rannych, zaginionych i cho-
rych, nie przynosg absolutniezadnych strategicznych korai™.

Walki toczone w rejonie Dardaneli i na samym PofpigsGallipoli g niezwykle inte-
resupcym obiektem bada historyczno-wojskowych. Wojska opegog na odlegtym
teatrze wojennym borykaty sz wieloma trudnéciami trudndci, zwigzanymi z rozci-
gnieciem linii komunikacyjnych. Ponadto zmagania toaara ograniczonym obszarze,
w warunkach panggych w okresie | wojnyéwiatowej, stawiaty przez obiema stronami
szereg wyzwa zaréwno poziomu taktycznego jak i operacyjnegdnym z kluczowych
probleméw dla alianckiego, a doktadniej méayi brytyjskiego dowddztwa, byto zapew-

Wypozyczono” mu regularp29. Dywizg Piechoty, ktéra powstata w styczniu 1915 roku taba
lionéw sprawdzonych z dalekowschodnich kolonii.Zyla ona ok. 20 tys. ludzi. Wojska MEF
uzupetniat kontyngent francuski, nazywany Korpusgkspedycyjnym Orientu (Corps Expédi-
tionnaire d'Orient, CEO), skiadaly sk w praktyce pocgkowo tylko z jednej, improwizowanej
dywizji piechoty zorganizowanej z pojedynczych liatedw armii regularnej, formacji kolonial-
nych i legii cudzoziemskiej. W sumie sity alianckiezyty ok. 80 tys. Ludzi, zebranych praktycz-
nie z catlegdwiata. Doktadna analiza sktadu i efektywsnobojowej sit alianckich patrz: P. Ko-
rzeniowski,Charakterystyka alianckich sigdlowych biogcych udziat w desancie na Pélwyspie
Gallipoli 25 kwietnia 1915 rok{w:] O powinngciachzotnierskich t. Ill, pod red. A. Drzewiec-
kiego, Gwiecim 2016, s. 414-432.

Brytyjski historyk Peter Hart, twierdzie podejmowanie jakichkolwiek dzigitgrzeciwko Impe-
rium Osmaskiemu przez WielkBrytane w 1915 roku byto kidem. Argumentowake w éwcze-
snej sytuacji wygranie wojny byto mliwe jedynie poprzez pokonanie armii niemieckidprij
gtowne sity znajdowaly siwe Francji, i tam nalato skoncentronawszystkie dosjpne sity. Jego
zdaniem zagreenie ze strony Osmandéw byto tak napravldzoryczne. Proby wywotaniazthadu
zakaczyly sk niepowodzeniem, co wiej, arabscy poddani suttana, ¢muzutmanie, wyapili
przeciwko swojemu kalifowi, préby ataku na KanakSki podejmowane w styczniu 1915 roku
zakaiczyly sk niepowodzeniem, a ofensywa osreikka na Kaukazie zakozyta st katastrof.
Zdaniem Harta, w takiej sytuacji, natdo utrzymywa status quo przy pomocy deghych na
miejscu sit, skupiac wszystkie rezerwy na froncie zachodnim; zob. BrtHGallipoli, Oxford
2011, s. 18-19.
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nienie odpowiedniego wsparcia lotniczego zaréwmmgstkom morskim jak igowym.
Ta problematyka jest tematem niniejszego opracavani

W pierwszej kolejnéci omowie krétko brytyjskie sity lotnicze, ktére operowaty ne-
jonie Dardaneli w 1915 roku i ich zadania oraz a¢stopia ich realizacji. Najpierw sku-
pi¢ si¢ na oketach lotniczych, nagpnie z& na eskadrach openajych z lotnisk. Poniewa
najpowaniejszy wptyw na efektywri@ operacji lotniczych wywierat rodzaj i jako
sprztu, jakim dysponowano, zostanie on scharakteryzgwaosobnej czsci. Na kaicu
z& krotko oméwe infrastruktue, jaka dysponowato brytyjskie lotnictwo w tym rejonie.
Calas¢ rozwazan zamknie podsumowanie wraz z ogelziata.

2. OKRETY LOTNICZE

Pomimoze w 1915 roku lotnictwo, jako formacja wojskowatdowciaz jeszcze na eta-
pie wczesnego rozwoju, tozwdéwczas trudno bylo sobie wyobréziziatania na jakim-
kolwiek teatrze wojny bez jego udziatu. W pgikowym okresie | wojnywiatowej bry-
tyjskie lotnictwo nie byto osobnym rodzajem sit ajmych, ale zaréwno wojskadowe,
jak i marynarka wojenna dysponowaty wtasnymi sitdotiniczymi. To pierwsze funkcjo-
nowato jako Krélewski Korpus LotniczyRpyal Flying CorpsRFC) i jego gtéwne sity
operowaty we Francji. Poniewdront ten byt absolutnie priorytetowy dla Brytyjda@w,
tam kierowano wszystkie degine sity lotnicze. Nieco inaczej wyglata sytuacja w przy-
padku Royal Navy. Lotnictwo marynarki zorganizowéye w Krolewslk Morsky Stuzbe
Lotnicza Royal Naval Air ServiceRNAS). Poniewa operacje prowadzone w rejonie Dar-
daneli miaty pocatkowo by prowadzone jedynie przez sity morskie, wsparcteidae
réwniez zapewnt miaty sity RNAS.

Gdy w styczniu 1915 roku zdecydowano o rozgoiaz aktywnych dziata przeciwko
osmaskim umocnieniom strzggym Cigniny Dardanelskiej, Admiralicja zdecydowata
0 wystaniu w rejon operacji oktu-bazy wodnosamolotéw HMS Ark Royal. Byt to pierw-
szy w historii oket zbudowany jako jednostka przeznaczona do dzlataiczych. Wszedt
do shizby na przetomie 1914/1915 rokuByta wiec to konstrukcja stosunkowo nowocze-
sna, ale ze wzgtlu na fakt,ze projekt tego okitu byt pionierski, nie udato giunikmaé
wielu wad i niedoeignigé. Do najwaniejszych zaliczy nalezy bardzo niewielk predkosé,
ktora wynosita maksymalnie 10-1kxmdw (ok. 20 km/h). W rezultacie oftrten byt prak-
tycznie nieprzydatny na Morzu Pétnocnym, gdzie opesty gtowne sity Royal Navy (tzw.
Grand Fleet). Ponadto w jego tadowniach mogto péciiesic maksymalnie 6—-7 wodno-
samolotéw, ktdre opuszczano na wauizy pomocy dwéch hydraulicznychwligdw. Taki
spos6b prowadzenia operacji lotniczych bardzo magraniczat jego wykorzystanie ope-
racyjne, w zasadzie do rejonow, gdzie Brytyjczyeykowicie panowali nad akwenem.
W rezultacie olgt, dowodzony przez komandora Roberta Clarke-Haltatano w rejon
Dardaneli.

12 Okret rozpoczto budowg w 1913 roku pocztkowo jako jednostka transportowa, ale jeszcze
w czasie konstrukcji kadtuba zostat on wykupionygar brytyjsly Admiralicje, a plany konstruk-
cyjne zmodyfikowane odpowiednio do nowej roli,gakiat petnt. Wodowanie nagpito we wrze-
$niu 1914 roku, a podniesienie bandery w grudniw tegmego roku. HMS Ark Royal Logbook,
http://www.naval-history.net/OWShips-WW1-04-HMS_AiRoyal.htm (dosp: 1 marca2017 r.).
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W dniu 1 lutego 1915 roku wyruszyt we wskazane stiej opuszczag port Sheerness,
docierajc na wysp Tenedos (dZitur. Bozcaada) 17 lutego, dwa dni przed rozpoiem
operacji morskich przeciwko ostigkim umocnieniortf. W trakcie podejmowanych
w ciggu kolejnych tygodni przez brytyjskie i francuskikrety préb wyeliminowania nie-
przyjacielskich wodnosamoloty z HMS Ark Royal pralzdy obserwacgj prowadzonego
ostrzalu oraz korygowaly odieartylerii. Niestety, ze wzgtu na bardzo stabe parametry
taktyczno-techniczne wodnosamolotow, a przede vikizgsbrak radiostacji, zadanie to
bylo niemaliwe do zrealizowania. Nieco lepiej wodnosamolofyenupce z tego okitu
radzity sobie z wykrywaniem osmiskich stanowisk artylerii, ale tag& pod tym wzgidem
istniato szereg ogranicePrzede wszystkim w omawianym okresie lotnictwe ayspo-
nowato specjalnymi aparatami fotograficznymidstvyniki obserwacji obserwatorzy lot-
niczy zapisywali w notatnikach lub wykonywali @dene szkice. Jak tatwoesdomysled,
wiarygodnd¢ i doktadnd¢ tego typu danych byta mocnagtpliwa. Zdjecia lotnicze po
zakaiczonym locie mena bylo podda szczegétowej analizie przez oficeréw wywiadu
wojskowego i specjalistow. W tym wypadkuszevszystko, dostownie, zalato od wzroku
i interpretacji obserwatora, ktdry ponadto, ze wdglna ogié broni strzeleckiej, nie miat
mozliwosci dtuzszej obserwaciji wykrytych stanowisk osiskich'4.

Kulminacja dziata morskich alianckiego zespotu ngsta 18 marca 1915 roku. Wow-
czas to, jak wspomniatem vgj, miat miejsce nieudany generalny atak na dgskia forty
strzegce Dardaneli. HMS Ark Royal tego dnia miat minimalwplyw na prowadzone
walki. Ze wzgédu na problemy techniczne, zdotano zrealizoyealynie dwa loty rozpo-
znawcze, ktérych celem byto jedynie obserwowani@mmgeh skutkdéw ostrzatu, prowadzo-
nego przez alianckie ofty. Ze wzgédu na dym i dig intensywnéé prowadzonego
ostrzatu, lotnicy nie byli w stanie prawidtowo ogefaktycznego rezultatu prowadzonego
ostrzahd®.

Dotychczasowe dziatania lotnicze HMS Ark Royal mmcrozczarowywaly. Ze
wzgledu na ograniczenia techniczne wodnosamolotow zavdierowanie ogniem artyle-
rii okretowej, ani nawet obserwacja wynikdw ostrzatu, raevdly zadowalajcych efektow.
jedynie wykrywanie i rozpoznawanie osfisich stanowisk przynosito pewne efekty.

W drugiej potowie marca poglp decyz¢ o przeprowadzeniu desantu na Potwyspie
Gallipoli przez sity 4dowe. W zwizku z tym wstrzymano wksze operacje morskie prze-
ciwko osmaskim stanowiskom, w zwkku z czym zmalata tak aktywnd¢ lotnicza. Do
tego czasu wodnosamoloty otrzymaty zadanie rozpganie osmaskich umocnié polo-
wych, stanowisk artylerii, rozmieszczenia odwodédv i

13 HMS ,Ark Royal” Report of Operations No. 1. Wednagd1?" February 1915, TNA, R.N.A.S.
Operations etc., sygn. AIR 1/2099/207/20/7 k. 3.

14 Nie ma tutaj miejsca na doktadne omowienie ogel@miczych prowadzonych przez HMS Ark
Royal. Kwestia ta zostata przedstawiona w moim ogobartykule; patrz. P. Korzeniowskdpe-
racje lotnicze HMS Ark Royal w rejonie Dardanelit{l-maj 1915)w:] Od Gorlic po Kaukaz,
Lewant Alpy i Adriatyk — czyli lotnictwo na Frondi#schodnim, nad Batkanami i na Bliskim
Wschodzie 1914-191&o0d red. P. Korzeniowskiego, A. Olejko, G. ArtlRzeszow 2017,
s. 90-110.

15 HMS ,Ark Royal” Report of Operations No. 10. Thuagd 18" March 1915, TNA, R.N.A.S.
Operations etc., sygn. AIR 1/2099/207/20/7 k. 12.
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Pod koniec tego miegia na wysp Tenedos przybyta 3. Eskadra RNASlowodzona
przez komandora (Wing Commander) Charlesa Sarisdda ona wyposamna w samo-
loty z podwoziem statym. Jej przybycie spowodowpdmiziat zada migdzy HMS Ark
Royal a nowo przybyt eskad¢. Ta ostatnia prowadzimiata rozpoznanie wégia do
Ciesniny Dardanelskiej oraz potudniowejgszi Potwyspu Gallipoli, natomiast wodnosa-
moloty HMS Ark Royal zachodni brzeg pétwyspu orapny poza bezpoednim gsiedz-
twem samej ciiny'8,

W kwietniu 1915 roku, w trakcie przygotowalo hdowania na Potwyspie Gallipoli
wodnosamoloty HMS Ark Royal, oprocz zadazpoznawczych, realizowano fakloty,
ktérych celem byto atakowanie zgrupawaesmaskich odwodéw oraz jednostek pltywaj
cych na wodach céeiny. Jednake ze wzgddu na prymitywnesrodki, jakie stosowano
w trakcie tych misji, efekty nie mogty bygnacace'®. Tym niemniej wywieraly one pewien
efekt psychologiczny nzotnierzach osméskich.

Najwieksze nagzenie lotow nagpito w ostatniej dekadzie kwietnia, ageina kilka dni
przed inwazj, a take w trakcie zagtych walk kilka dni po niej. Ponownie jednak okazat
sig, ze bez specjalnego spta, przy pomocy jedynie obserwacji wzrokowej, latninie
byli w stanie wykry¢ wiekszych ruchow sit osnigkich, zlokalizowa miejsc koncentracji
odwoddw czy stanowisk artylerii czy dowddZbw

Na przelomie kwietnia i maja walki na pétwyspie zgdg powoli przyjmowa forme
pozycyjra, analogicznie jak na froncie zachodnim. Przez aierah pierwsza dekagmaja

16 W przypadku brytyjskich sit lotniczych wystuje powany problem w ttumaczeniu nazw poszcze-
g6lInych jednostek. Mianowicie termin ,squadron”yjeto sie ttumaczy w polskiej historiografii
jako ,dywizjon”, co jest powznym bkdem, gdy ze wzgtdu na liczls samolotéw jest to odpo-
wiednik eskadry. Bardzo ¢gto jednak, aby nie powodow&omplikaciji u polskiego Czytelnika,
autorzy pozostajprzy tej tradycyjnej nazwie, sam rownido niedawna stosowatem tego typu
praktyke, zaznaczajc wspomniaa rozbieznosé w przypisie. W niemniejszym tééie jednak bde
stosowat ju okrelenie ,eskadra”.

17 Piloci i obserwatorzy Royal Naval Air Service ogz&woich rang oficerskich posiadali takzw.
~.mianowania” (appointments), i nosili odpowiednie nich insygnia, &dagce pohczeniem mary-
narskich paséw oraz orta (dla pilota) lukzdilitery ,O” (dla obserwatoréw). Najmtodsi oficero
wie w stopniu podporucznika (sub-lieutenant) nasitanowanie odpowiednio Flight Sub-Lieute-
nant oraz Observer Sub-Lieutenant, natomiast wnaigporucznika (lieutenant) na Flight Lieute-
nant oraz Flight Commander dla pilotéw oraz Obsebieutenant i Flight Observer dla obserwa-
toréw. W tym miejscu warto zaznaezye o ile pilotami zawsze byli oficerowie, to ohsatorami
niekiedy zostawali podoficerowie, ktorzy brytyjskiearynarce nosili oké&enie ,petty officer”,
stanowjcy odpowiednik mniej wicej sieeanta w piechocie morskiej. Dowoddcy jednostek lotni-
czych otrzymywali natomiast raagsquadron Commander (porucznik), Wing Commander (ko-
mandor) lub Wing Captain (kapitan). Royal Naval Agr@ce Organisation, TNS, sygn. AIR
1/361/15/228/51, s. 4.

18 Np. W dniu 4 kwietnia przeprowadzono dziataniaejonie Smyrny (ditur. Izmir); patrz: HMS
,Ark Royal” — Report on Aerial Reconnaisance od GiilSmyrna, Sunday,™April 1915, TNA,
R.N.A.S. Operations etc., sygn. AIR 1/2099/207/20/14&

19 Ze wzgtdu na brak klasycznych bomb lotniczych do atakowariléw naziemnych stosowano
np. pociski artyleryjskie z prymitywnym zapalnikiecay improwizowane granaty, wyrzucane
z kabiny przez lotnikdwStosowano tate tzw. ,strzatki” (darts), ktdre wysypywano z kagiti-
czac, ze spadajc nabiog one duej predkosci i spowodug obrazenia wérdd zotnierzy osmaskich.

20 HMS ,Ark Royal” Monthly Flying Returns, 31April 1915, TNA, R.N.A.S. Operations etc., sygn.
AIR 1/2099/207/20/7 k. 20-21.
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wodnosamoloty z HMS Ark Royal w dalszymygu prowadzity loty rozpoznawcze, ze
srednp intensywndcig 3-4 lotéw dziennie. Jednak ich efektyviavcigz utrzymywata sj
na niezadowalggym poziomie. W tym czasie na wodach Morza Egeggkigojawity sé
niemieckie okgty podwodne. Dysponggy bardzo niewielk predkoscia HMS Ark Royal
stanowit bardzo tatwy cel, & aby zabezpiecZygo przed zatopieniem, zdecydowang si
wycofat go do na wysp Imbros (dzisiaj tur. Gokgeada), gdzie w potowigaeniesica
zostat w praktyce przeksztatcony w stacjonaraz: dla wszystkich brytyjskich wodnosa-
molotéw operujcych w rejonie Dardaneli. Pozostawat w tym miejgsoupocatku listo-
pada 1915 roku, po czym zostat przebazowany daiperBalonikach. Przez ten okres
wodnosamoloty ponownie prowadzity operacje rozpomze na rzecz floty, a tak reali-
zowaly patrole przeciwpodwodne, sporadycznie raglz zadania na rzecz wojskdo-
wych?L,

Dotychczasowe dwviadczenia z wykorzystaniem wodnosamolotéw w rejddarda-
neli byty mocno rozczarowgge. Tym niemniej, nawet ograniczona efektywhbyta lep-
sza nk catkowity brak wsparcia lotniczego. Szczegélnieejonie ANZAC, znajdujcym
si¢ poza zasigiem samolotéw startagych z lotnisk na Imbros i Tenedos, wsparcie przez
wodnosamoloty byto jedynym sposobem uzyskania fatwiek informacji o nieprzyja-
cielu. Std brytyjska Admiralicja zdecydowatagsivystat w rejon Dardaneli kolejny okt
lotniczy, mianowicie HMS Ben-my-Chré&ektory dotart na miejsce w czerwcu 1915 roku.

W przeciwigistwie do HMSArk Royal mégt rozwij& predkosé¢ ok. 25 veztdw (ok. 45
km/h), wodnosamoloty mogty startowvae specjalnego pokfadu startowego, wspomagane
specjalnymi szynami i wézkami, po vagdlowaniu na wodzie byty z kolei podnoszone za
pomo@ specjalnegaurawia. HMSBen-my-Chreepod dowddztwem komandora Cecila
I'Estrange Malone’a, operowat w rejonie Dardanelzasadzie do kaa kampanii. Jego
maszyny dziataty gtéwnie w rejonach niedgstych dla samolotéw opeydych z lotnisk,

a wiec na rzecz sit ANZAC w rejonie Gaba Tepe (pétnozachodnie cz€ Pétwyspu
Gallipoli), a od sierpnia 1915 roku takbrytyjskich sit w rejonie Suvli na pétnoc od nejo
ANZAC)Z%,

Samoloty z HMSBen-my-Chreaie tylko wspieraty wojskagtlowe i marynar, ale
takze prowadzity operacje skierowane przeciwko osskeejzegludze na wodach Giginy
Dardanelskiej oraz Morzu Marmara. W dniu 12 siespt®15 roku doszto do pierwszego
w historii skutecznego ataku torpedowego przepraeadgo przez wodnosamolot. Flight
Commander Charles Edmonds, pilgtyj Shorta Typ 184 zaatakowat na wodach Morza
Marmara osmiasks jednostl transportow. Torpeda wypuszczona z odleggook. 730 m

21 P. KorzeniowskiQperacje.., s. 102-107.

22 Nazwa okresu pochodzi z gaelickiego dialekiywanego na Wyspie Man, i oznacza ,Kobiet
(Dame) mego serca”. Okt zbudowano w 1908 roku jako jednostka passka. Po wybuchu
wojny zostat wyczarterowany przez Admiradicja pocatku 1915 roku i przebudowany na ekr
lotniczy. W maju 1915 roku zostat wystany w rejoarBaneli, gdzie przybyt na pattku drugiej
dekady czerwca 1915 roku. HMS Ben-my-Chree logbodtp:/fwww.naval-history.net/OW-
Ships-WW1-04-HMS_Ben-my-Chree.htm (dgstl marca 2017 r.).

23 Na marginesie warto zaznaézye w celu realizacji celéw pobocznych, szczegélpieracji mor-
skich poza bezpoednim gsiedztwem Dardaneli, pojedyncze wodnosamoloty iost@no na
okretach Royal Navy. Do tego celu wykorzystywano ptkawo krgzowniki HMS Doris oraz
HMS Minerva, péniej z& monitory HMM Abercrombie, HMM Reglan oraz HMM Rob&rfThe
Dardanelles Campaign, TNA, sygn. TNA, sygn. Air &A/13/2209, k. 294.
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(800 yardéw) dosita transportowcd 17 sierpnia, podczas kolejnego lotu, Fl. Cmdr.
Edmonds wraz z Flight Lieutenant Dacre wykryli kilasmaskich transportowcéw rozta-
dowywanych na brzegu Poétwyspu Gallipoli. Podobaie jprzed kilkoma dniami, zwolnit
torpec z odlegtdci ok. ok. 730 m. Torpeda najprawdopodobniej teafilsrodokrecie, po-
wodujgc powane uszkodzenie transportowca. he&g w drugiej maszynie (Short 184)
Flight Lieutenant Dacre, miat problemy z silnikienmusiat hdowat na wodach cininy.
Zauwayt w migdzyczasie dig barle przy azjatyckim brzegu, w kierunku ktorej wystikel
swoja torped;, cha nie byt w stanie doktadnie okilet skutkdw, z pewngxia trafita ona

w cel. ZnacznieZejsza maszyna byta w stanie po pewnym czasie parowrbi Sic

w powietrzé®.

Te ataki stanowity punkt zwrotny w rozwoju brytyiego lotnictwa morskiego. Poka-
zaly, ze samoloty uzbrojone w torpedy byly w stanie skatéx atakowé nieprzyjacielsk
zegluge nawet na wodach uznawanych przez przeciwnika zgibezne. W rezultacie tych
atakOw oraz w patzeniu z coraz wksz aktywndcig alianckich oketéw podwodnych
na Morzu Marmara, sity osmakie musialy ograniczyprzesytanie zaopatrzenia dla woj-
ska na Polwyspie Gallipoli droga mogsk korzystd ze znacznie diszej, okeznej drogi
ladowe;.

3. ESKADRY LOTNICZE

Wraz z podiciem decyzji o przeprowadzeniu desantuggblwych na Pétwyspie Gal-
lipoli niezbedne stato si przeprowadzenie rozpoznanie ossidch przygotowa obron-
nych, stanowisk artylerii, punktow koncentracji amtiéw, drég, mostow i magazyndw.
Kilka wodnosamolotéw HMS Ark Royal nie bylo w stankrealizowé tego zadanie.
W zwigzku z tym, jak wspomniatem wc@gej, pod koniec marca na wyspenedos przy-
byta 3. Eskadra RNAS. Jedri@kpocatkowo dysponowata ona jedynie 5 sprawnymi sa-
molotami. Jeszcze w marcu wystano z Marsylii uzojgetia w postaci 11 maszyn, ale byty
to gtéwnie samoloty Henri Farman, o zbyt stabyciagech i niemal nieprzydatne do dzia-
tan w rejonie Dardanel. W rezultacie dziatanie 3. Eskadry byly réwnie mafektywne
jak w przypadku HMS Ark Royal.

W ostatniej dekadzie kwietnia, a wiec w momengtoivanie alianckich sit na potwy-
spie, teoretycznie brytyjskie sity lotnicze obejnadw22 samoloty, 8 wodnosamolotéw
oraz 19 pilotéw. W praktyce jednak w gotaiebbojowej pozostawata potowa tychZSit

24 Report of Flight, HMS Ben-my-Chree, 12th August 19R6port on Attack by Torpedo Carying
Aeroplane, 13th August 1915, TNA, sygn. AIR 1/6631P2/716. Okazato sj ze jednostka ta
zostala dzigé wczeniej zaatakowana przez brytyjski ekpodwodny E 14, i osadzona na brzegu
przez zalog.

25 Report of Flight, HMS Ben-my-Chree, 17th August 19RBports on torpedo attacks on Enemy
Shipping in Dardanelles 12th & 17th August 1915, B®rChree, TNA, sygn. AIR 1/2393/238/1.
P&niejsze dochodzenie potwierdzile trafiona jednostka w wyniku eksplozji zagém zob. Tor-
pedo attacks by Seaplanes at The Dardanelles Ap£ih1 923, Operations Section, Air Historical
Branch, TNA, sygn. AIR /2393/236/1.

26 K. IsaacsWings Over Gallipoli,,Journal of the Australian Professions of Arms”,909no 81
(March/April), s. 5-6.

27 Dispatch of no 3 Aeroplane Aquadron to East Mediinean. March 1915, TNA, sygn. AIR
1/361/15/228/50.
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Sytuacg znacznie poprawito przybycie koem kwietnia francuskiej 98. Eskadry (I'Escar-
dille MF 98 T), dowodzonej przez kpt. Antoine Cesgeore.

Dysponowata ona pogtkowo agmioma samolotami Mauroce Farman, o znacznie lep-
szych parametrach miwszystkie modele, jakie posiadali w tym czasiet@ozycy. Co
wi¢cej, Francuzi byli znacznie lepiej przygotowani pazjledem technicznym do prowa-
dzenia dziata bojowych. Eskadra dysponowata dobrze wygoegm zapleczem technicz-
nym i wyszkolonym personelem. Ponadto, co chybaaajiejsze, wraz z samolotami wy-
stano specjalne aparaty fotograficzne, przystosewsm robienie zdj lotniczych. Ché
byty one jeszcze mocno niedoskonate, to w poréwneaiBrytyjczykow, francuscy piloci
mogli przeprowadzaznacznie doktadniejsze rozpoznanie. Dla sit bejigh nie miato to
jednak wekszego znaczenia, geljrancuska eskadra prowadzita operacje na rzecgkwoj
francuskich, zajmuacych pravg cze¢ alianckiego frontu na potudniu Pétwyspu Gallipoli.
Przez cat kampan¢ kontyngent francuski petnit relpomocnicz i dziatania na tym od-
cinku nie mialy decyduaego znaczenia dla ostatecznego wyniku kamgfanii

Przecigajaca st kampania oraz rozbudowa sit brytyjskich na pétviggmpowodowala,
ze potrzebne statoeswzmocnienie sit lotniczych, zaréwno slhowe, jak i jakdciowe.
W maju na wyspie Imbros znalaztg €. Eskadra RNAS pod dowddztwem Wng. Cmdr.
E. Gerrarda. Jej przybycie stanowito znaczne wzremia brytyjskich sit lotniczych. Wy-
nikato to nie tyle ze wzgtu na przybycie dodatkowych samolotow i pilotove alfaktu,
ze jednostka wypogana byla w stosunkowo nowoczesne maszyny, a pomrstiadra do-
tarta na wysp wraz z catym niezfinym zapleczem technicznyfn

Systematyczna rozbudowa brytyjskiego lotnictwa teigsnie przetayta sk na zwik-
szenie jego efektywroi. Wcigz efekty rozpoznania lotniczego dalekie byly od z2eala-
jacych, kolejne operacjegdowe prowadzone na pétwyspie potwierdzady,informacje
uzyskiwane przez lotnictwo na temat rozmieszczaniacnig polowych, stanowisk arty-
lerii i miejsc koncentracji odwodow ostiekich byly niepetne, a €sto wrecz bkdne.

Aby zmient ten niekorzystny stan rzeczy, w czerwcu 1915 rAlmiralicja wystata
w rejon Dardaneli ptk. Fredericka Sykesa, ktéregdanie obejmowato ewalugopceny
dotychczasowych dziatd!. Przygotowany przez niego na pgikai lipca raport wskazywat
wiele czynnikdw ograniczagych skuteczni brytyjskich sit lotniczych. Ptk Sykes przed-
stawit takke szereg postulatow, ktére, w jego opinii, miaha@mie wyeliminowa przy-
najmniej czé¢ najpowaniejszych probleméw. Zwracatl uwagia btdna organizac

28 Litery MF oznaczaty typ samolotu, w jaki eskatyda wyposaona, mianowicie Maurice Farman,
zas litera ,T” oznaczata wysgplrenedos.

29 Mimo, ze dziatania francuskiej eskadry nie miaty kluczowegaczenia dla przebiegu kampanii,
to warto pokazaroéznice w przygotowaniu do dziatasit lotniczych obu péstw. Mimo, ze dla
Francuzéw operacje w rejonie Dardaneli miaty jesztmiejsze znaczenieznila Brytyjczykow,
dokonali oni zdecydowanie wgej, by zapewri wlasnym wojskom odpowiednie wsparcie lotni-
cze. Szerzej na temat udziatu 98. Eskadry w kampatiiz: D. MéchinHistorique de I'escadrille
524, http://albindenis.free.fr/Site_escadrille/escle?4.htm (dostp 1 marca 2017 r.).

30 pomimo & w migdzyczasie take pozostate jednostki otrzymywaty wzmocnienia,ttatg bojowe
i zuzywanie s¢ maszyn sprawiatye ich liczba w gotowii operacyjnej byta stosunkowo niegu
Pomkdzy czerwcem a sierpniem 1915 roku 3. Eskadra RN&3ymat 18 samolotéw. Zob.
K. IsaacsWings.., s. 14. Take francuska eskadra w czerwcu otrzymata 7 kolejnyelszyn,
patrz. D. MéchinHistorique..

31 Zostat on ,wypayczony” Admiralicji przez War Office. Jako osobamnivigzana z lotnictwem
marynarki miata obiektywnie ocenistniejca sytuacg.
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systemu dowodzenia sitami lotniczymi. Wskazywatdotychczas nie stworzono osobnego
dowddztwa sit lotniczych, wobec czego bardzo skdardynowano dziatania poszczegol-
nych jednostek. Zdarzatyessytuacjeze jedna eskadra nie byta w stanie realizbwazyst-
kich zad& ze wzgédu na braki sprtowe, a dogpnesrodki posiadata inna, ale byly one
niewykorzystane. Zwracat uwaga bardzo dig réznorodnd¢ sprz:tu lotniczego oraz jego
czesciowg nieprzydatnét do dziatéh w panugcych warunkach. Zalecat poprawaplecza
technicznego, przygotowanie zapasowsczzamiennych, zwtaszcza silnikow, uzupeie-
nie personelu, nie tylko latgjego, ale take technicznego oraz stworzenie systemu rotacji
obsad kadrove pomicdzy jednostkami w zaimosci od pojawiagcych s¢ potrzeb. Wska-
zywal take na potrzepkoncentracji sit lotniczych w jednym miejscu, atazznie utatwi-
toby implementagj wskazanych przez niego zalécaie méwic juz o koordynacji dziata

i wymianie informacjiz.

Raport ptk. Sykesa i wnioski z niego pipe spotkaty si ze zrozumieniem w brytyj-
skiej Admiralicji. Uznano jednocZeie,ze on sam najlepiej nadawa¢ sia wdraenie pro-
ponowanych zmian organizacyjnych. W sierpniu 19&impodporzdkowano mu wszyst-
kie brytyjskie sity lotnicze w rejonie Dardan&liw ramach reorganizacii sit lotniczych 3.
Eskadra RNAS zostata przebazowana z Tenedos nasniutzie dajczyta do 2. Eskadry
RNAS. Jednoczmie obie eskadry zostaly przeksztatcone w skrzyofiaicze (Wings),
kazde ztorone z trzech eskadr.

Zmiany organizacyjne powzane zostaly z nowym, bardziej klarownym rozdzielen
zada operacyjnych. Francuska 98. Eskadra w dalszygucstacjonowata na wyspie Te-
nedos i realizowata zadania na rzecz CEO. Zreforama2. i 3. Skrzydta Lotnicze, skon-
centrowane teraz na Imbros, skupity Ba realizowaniu zadiana rzecz brytyjskiego VIl
Korpusu Armijnego, ktory zajmowat front na potudriiétwyspu Gallipoli (tzw. rejon
Helles). Znacznym problemem pozostawato wspardibrgtyjskich w rejonie ANZAC
i Zatoki Suvla. Z konieczrii zadania te realizowaty wodnosamoloty z HMS Beyy-m
Chree, ewentualnie, wytkowo, samoloty gdujace na improwizowanychadiowiskach
w rejonie Przyddka Helles.

Zmiany organizacyjne i kompetencyjne gg#ono ze znacznym wzmocnieniem sit lot-
niczych w nowy sprg latagcy. Na pocatku sierpnia rozpoeta sk wielka aliancka ofen-
sywa, majca na celu ostateczne rozstrzygie przedtaajacej sk kampanii na korz¢ sit
Ententy. W zwizku z przygotowaniami do jej przeprowadzenia, z Wik Brytanii w re-
jon Dardaneli wystano 45 nowych maszyn do obu skef§. Ponadto obie jednostki uzu-
petniono personelem 1. Eskadry RNAS, ktéra w tyasoz stacjonowata w Dunkierée

Przedstawione powgj zmiany pozwolity znacznie poditeskutecznét dziata lotni-
czych. W rezultacie w trakcie przygotofivdo wspomnianej wiej ofensywy udato si
znacznie lepiej rozpozthasmaiskie przygotowania obronne i sity przeciwnika. N,
informacje te zostaty zaprzepaszczone przez kafabie bedy w dowodzeniu po stronie

32 Report on R.N.A.S. Units and the Aerial Requiremariitthe Naval and Military Forces ot the
Dardanelle by Colonel F.H. Sykes, 9th July 1915, Thygn. AIR 1/669/17/122/788.

33 W dalszym cjgu francuska eskadra podlegata dowodztwu CEO, ptiziatania koordynowano
z ptk. Sykesem.

34 Doktadna charakterystyka spta latapcego i jego liczebni@ zostanie oméwiona w dalszejcéei
artykutu.

35 Submisions and minutes to col. Sykes report, Tdign. AIR 1/669/17/122/788.
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brytyjskiej, w szczegolnwi zas przez dowddztwo 1X Korpusu Armijnego igé podle-
glych mu dywizji. W rezultacie ogromny wysitek zgane ze wzmocnieniem sit brytyj-
skich w rejonie Dardaneli zostat zmarnowany, nowsvidie bardzo szybko utracity
zZnaczn czes¢ wartasci bojowej, a uzyskane kosztem ogromnych strat yoizzerenowe
nie miaty wptywu na zmiapnogdlnego poteenia obu stron na pétwysfe

Ostatny reorganizagj lotnictwa przeprowadzono w styczniu 1916 roku, wnmencie
ewakuaciji alianckich sit z Pélwyspu Gallipoli. Peniaz wojska alianckie opicity potwy-
sep, dalsze utrzymywanie giiszych sit lotniczych w tym rejonie mijatogsz celem.
W rezultacie rozwjzaniu ulegta 3. Eskadta a jej sprzt latapgcy oraz personel zasility 2.
Eskade. Ponadto ptk Sykes uzyskat zgooh powrot do Wielkiej Brytanii, gdyjego rola
koordynatora dziafalotniczych stata gizhedna. Wkrotce take 2. Eskadra opuita Imbros
i zostata przebazowana w rejon Salonik, gdzie diaaha rzecz brytyjskiej tzw. Armii Sa-
lonickiej (Salonica Army¥.

4. SPRZET LOTNICZY

Gléwng przyczyre niewielkiej skutecznéei brytyjskiego lotnictwa w rejonie Dardaneli
stanowity ogromne problemy ze sptem lotniczym. Maszyn latagych bylo przede
wszystkim zbyt mato, a te, ktore trafiaty w rejoniaan, byty bardzo cgsto przestarzate
lub wrecz nienadajce st do operowania w istniggych w tym rejonie warunkaéh Pierw-
sze maszyny latage dotarty w rejon Dardaneli wraz z HMS Ark RoyBjto to 6 wodno-
samolotéw: 1 Short Admiralty Type 18@numer 136), 2 Wight Pusher Seaplane (numery

36 Szerzej naten temat patrz m.in. C.F. Aspinal-@dga,Official History of The Great War. Military
Operations. GallipoliVol. 2. May 1915 to the Evacuation, London 193R63-376.

87 W tym czasie dowodzonazjprzez mjr. Fawcett'a.

38 From The Wing Captain, R.N.A.S. E.M.S. to The iahmiral Commanding E.M.S., 9th January
1916, Reorganisation of Air Service in Eastern Maditnean January-March 1916, TNA, sygn.
AIR 1/649/17/122/420. No. 192/68A, 29th January 1®&organisation of Air Service in Eastern
Mediterranean January-March 1916, TNA, sygn. AIRI9/67/122/420.

39 Walki w rejonie Dardaneli dla Wielkiej Brytanii gdywaty znaczenie drugagdne w stosunku do
Frontu Zachodniego, gdzie kierowano najnowsnigjsze uzbrojenie. i na MorzeSrddziemne
trafiaty maszyny wycofane z innych jednostek, pgiete egzemplarze, gto cywilnych kon-
strukcji czy prototypy. St bardzo dia liczba typow i modeli, ktorych doktadne omoéwiejast
w tym artykule niemgliwe. Std skupie si jedynie na ogolnej charakterystyce i ocenie paszcz
golnych typéw i zmianach ikgiowych. Doktadne dane taktyczno-technicznezmao znalé¢
w szeregu publikacji, m.in. w pracy: O. ThetfoBtitish Naval Aircraft Since 191Boston 1978.

40 Byta to bardzo ciekawa maszyna. Brytyjska Admijalioczekujc na skonstruowanie rodzimego
silnika lotniczego o mocy 200 km, zakupito we Fianiewielks parti silnikow Canton Unné.
W oparciu 0 nie wybudowano dwa prototypy samolotfeden napdzany silnikiem o mocy
135 km (9-cylindrowym), drugi, o mocy 200 km (14lingdrowy). Zostaly one sklasyfikowane
jako Short Admiralty Type 135 oraz 136. Oba sampolaticty udziat w nalocie na port Cuxhaven
25 grudnia 1914 roku, przy czym pierwszy z nich p@vrocit z misji, i najprawdopodobniej
zatoryt ok. 8 mil na zachdd od wyspy Helgoland. Drugiaan®lotéw o numerze 136 powrdcit
szczsliwie, po czym zostat przydzielony do HMS Ark Royktory niedawno wszedt do siory.
Szerzej na temat ataku na Cuxhaven patrz: Rep@eaplane Operations Against Cuxhaven Car-
ried Out 2% December 1914, TNA, R.N.A.S. Operations etc., sydR.1/2099/207/20/4 k. 1-31.
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172 oraz 173), 3 Sopwith Type 807 (numery 807, 822)%. W czasie kilku miesty
stuzby bojowej, utracono kilka maszyn, w ich miejscé gazyskano nowe. W dniu 5 marca
utracono Sopwitha nr 808, £25 marca rozmontowano Wighta nr 173, ktéry z pawod
ciggtych probleméw technicznych nie nadawat do dalszego wykorzystania bojowego.
Rowniez Short nr 136 aogto miat usterki. $d na pocagtku kwietnia do dwoch maszyn
Wight dohczyla trzecia o numerze 176. 9 kwietnia dotartyzéaklwie maszyny Short
Tabloid w wersji morskiej (numery 1437 i 1438)W dniu 19 kwietnia przybyly kolejne
maszyny, mianowicie Short Admiralty Type 166 o nureel61 oraz dwa Sopwith Type
860 o numerach 857 oraz 880

W okresie luty — maj 1915 roku, kiedy HMS Ark Royahlizowat aktywne operacje
w rejonie Dardaneli, wykorzystywano bojowo 12 wosamolotow sz&iu réznych typow
(z ktérych z powodu wypadkéw utracond2)Zalet wodnosamolotéw stanowita e
wos¢ operowania w zasadzie w dowolnym miejscu orazmapmniej teoretycznie, niti-
wos¢ znajdowania gi w powietrzu przez stosunkowo diugi czas. W praktjednak ze
wzgledu na zbyt stabe silniki, mbwos¢ ich wykorzystywania operacyjnego byt bardzo
ograniczony, i wymagaty bardzo dobrych warunkéw qubmvych. Ponadto wspomniane
silniki posiadaly nie tylko niewystarczgy moc, ale byly réwnig bardzo awaryjne, co
czesto powodowato konieczi§é przerwania misji.

Drugi z oketow lotniczych, HMS Ben-my-Chree przybyt w rejonliv@osiadajc na
swoim pokladzie 6 maszyn: dwa wodnosamoloty Shalritalty Type 830 (nr 820 oraz
821), dwa Sopwith Schneider (nr 1445 oraz 15601 o@a Short Admiralty Type 184
(oryginalny prototyp nr 184 oraz nr 841)Byly one znacznie lepiej przystosowane do

4l From The Commanding Officer HMS ,Ark Royal”, at sd@a Director, Air Department, Dated
11" April [1915], TNA, R.N.A.S. Operations etc., syghiR, 1/2099/207/20/7 k. 12-13. Ponadto
w magazynach HMS Ark Royal przewsno cztery samoloty Sopwith Tabloid (humery 120}-04
ktére jednak musialyatlowa’ na stalymddzie, wic w praktyce byly beziyteczne. Ponadto ze
wzgledu na fakt,ze byly to maszyny jednomiejscowe, ich wykorzystajaleo maszyny rozpo-
znawczej réwnig byto praktycznie nieefektywne, gapilot nie mégt jednoczmie kierowad ma-
szyna i obserwowiaziemi. Sid do kaica kampanii z tych czterech maszyn jedynie gexinonto-
wano (nr 1202), i wykorzystywano w celach szkol@nich i do testow.
Okreilanej jako Schneider lub Schneider Cup.
Do montau pierwszego z nich przygtiono od razu, dwa pozostate jednak nie mogty zosta
razu wykorzystane bojowe z powodu braku odpowieginieleju. Do czasu jego dostarczenia
z Wysp Brytyjskich spoczywaty one rozmontowane ra. 8ragaz Dopiero w drugiej potowie
maja mogty one rozpogz stuzbe; Monthly Returns of Flights. HMS ,Ark Royal”, TNA, R.A.S.
Operations etc., sygn. AIR 1/2099/207/20/7 k. 20-25.
Jak zaznaczytem we wérgejszym fragmencie, w kolejnych migsach HMS Ark Royal stacjo-
nowat porcie Mudros na Lemnos, a jego wodnosamalpig#aty juz niemal wyhcznie na korz§e
floty. Aby mogty realizowa efektywnie te zadania, systematycznie wymieniameprzt latagcy.
Chat wykracza to ju poza ramy tematyczne niniejszego opracowania, mspaylko, ze HMS
Ark Royal w kolejnych miegcach jeszcze pt maszyn Shorty Type 166 (numery 162—-166) oraz
Sopwith Schneider (numery 1566, 1576-78, 3713). R@&dnie stare maszyny rozmontowywani
i wykorzystywano jakdrédio czsci zamiennych. W palzierniku w gotowéci do dziatania znaj-
dowalo s¢ szé¢ Shortéw (numery 136, 161-165) oraz dwa Sopwithn®aer (1566, 1576),
4 maszyny znajdowato siw rezerwie (Short nr 166 oraz trzy maszyny Sopv@tthneider —
nr 1578, 1579, 3713). Disposition on aircraft. @en1915, TNA, sygn. AIR 1/650/17/122/423.
45 K. Isaacs podajee w momencie przybycia w rejon Dardaneli HMS Ben-@iyee dysponowat
tylko jednym Shortem Type 184, mianowicie oryginainprototypem. K. Isaacs, dz. cyt., s. 12.
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dziatar bojowych. Zwtaszcza Short Admiralty Type 184 pdsig silniki Sunbeam o mocy
225 km, dztki czemu mogly zabietaradiostacje, aparaty fotograficzne, bomby czy tor-
pedy*.

W sierpniu 1915 roku HM$en-my-Chreeotrzymat kolejne samoloty, mianowicie
cztery sztuki Sopwith Schneider (numery 1561, 3221-3727) oraz dwa Short Type 184
(nr 842 oraz 846). Poniewaa okgcie nie bylo wystarczago miejsca, by pomiei¢ tyle
maszyn, zdecydowanogsprzenié¢ na HMSArk Royaldwa Shorty Type 830. zycie
bojowe niektérych wodnosamolotéw spowodowamdo Wielkiej Brytanii zdecydowano
si¢ odesta dwa Shorty Type 184 (nr 184, 841) oraz dwa Sopw@bhneider (nr 1560-61).
Ich miejsce zajty dwa kolejne Shorty Type 184 o numerach 849-880ezultacie tych
przesungé, w drugiej potowie padziernika 1915 roku na HMBen-my-Chreav aktywnej
stuzbie znajdowaly si cztery Shorty Type 184 (nr 842, 846, 849-850) araa Sopwithy
Schneider Cup (nr 3721-3722). Dwa pozostate Sogv@tthneider (nr 1445 oraz 3727
znajdowaly si w rezerwié?®,

Wodnosamoloty, szczeg6lnie modele opgrejz HMS Ben-my-Chree nadawatg si
przede wszystkim do dziatav kooperacji z okstami lub prowadzenia operacji skierowa-
nych przeciwkazegludze nieprzyjaciela. Natomiast w przypadku wemaiy z sitamid-
dowymi, znacznie lepiej sprawdzatye shaszyny opergfe z lotnisk. Pod koniec marca
1915 roku na Tenedos przybyta 3. Eskadra RNAS.Tjejosprztu latagcego, mianowicie
2 samoloty Maurice Farman z silnikiem o mocy 100(kml370-1371), 1 Breguet z silnikiem
0 mocy 200 km (nr 1391) oraz 8 maszyn Henri Farmgiimikiem 80-konnym (nr 1518-1525),
wyruszyt z Marsylii 17 marca na SS Abda. Kilka @diniej z Plymouth wyruszyly dwa
transportowce, SBkosioraz SSMoorgate przewaace pozostate maszyny eskadry, miano-
wicie jeden BE 2 (nr 50), 2 BE 2c (264—265), dwawith Tabloid (nr 1205-1206) oraz dwa
Maurice Farman (nr 1241, 1363)

Ten r&norodny part lotniczy posiadat ograniczoneziiveosci skutecznego operowa-
nia w rejonie Dardaneli, a maszyny typu Henri Farpdysponujcy silnikiem o mocy

46 To wiasnie te maszyny przeprowadzity ataki torpedowe naaeh Dardaneli w sierpniu 1915
roku.

47 Sopwith nr 3727 najprawdopodobniej caty czasdmapt sé w rezerwie, na co wskazuje fakg
w dzienniku poktadowym oktu po raz pierwszy pojawiaesdopiero w marcu 1916 roku, tym
niemniej w wykazie maszyn latgych znajdujcych s¢ w poszczegoélnych jednostkach RNAS
w dniu 2 padziernika 1915 roku maszyna ta przypisana jest BiSHBen-my Chree z adnotacj
~.gotowa do uycia”. Zob. HMS Ben-my-Chree logbook, March 1919wty 1916, http://www.na-
val-history.net/OWShips-WW1-04-HMS_Ben-my-Chree.htogep 1 marca 2017 roku]; por.
Disposition on aircraft. 2 october 1915, TNA, syéR 1/650/17/122/423.

48 W zestawieniu spogdzonym w dniu 20 palziernika 1915 roku w punkcie dotycym HMS
Ben-my-Chree zaznaczonge w rezerwie znajdowaly sidwie maszyny, jeden Short i jeden
Sopwith. Niestety, nie podano numeréw tych masaymestawienie tej informacji z wykazem
wszystkich maszyn znajdigych s¢ w stwzbie w Royal Naval Air Service we wrigu 1915 roku
pozwala wysné przypuszczenieze doszto w tym przypadku do pomyiki, i w rezerwigglowaty
sie w rzeczywistéci dwa Sopwithy. Zob. Disposition on aircraft, 25t@ber 1915, TNA, sygn.
AIR 1/650/17/122/423; por. His Majesty’s Naval Aift. Buil, Building and Under Repair. Sep-
tember 1915, TNA, sygn. AIR 1/625/17/12.

49 Despatch on no 3 Aeroplane Squadron to Easteditdeanean. March 1915, TNA, sygn. AIR
1/361/15/228/17.
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jedynie 80 km, w ogdle nie nadawaty sio wykorzystania bojowed® Ponadto z powodu
probleméw technicznych i niemoosci ich szybkiego usugcia z powodu stabego zaplecza
technicznego, w sprawsa operacyjnej znajdowato esjedynie kilka. S{d Departament
Lotniczy Admiralicji (Air Department) nieustannigkany byt prébami o przysytanie no-
wych samolotow. Niestety, liczba nowych maszyn gynych w rejon Dardaneli byta
bardzo niewielka, w dodatku nie byly to maszyny noresne. Jako wez groteskowy
przyktad mana wskazé fakt wystania w maju 1915 roku kolejnej partii selotow Henri
Farman, ktére od razu odestano do Wielkiej Brytawii czerwcu 3. Dywizjon otrzymat
dwa samoloty Voisin, trzy kolejne gaostaty wystang. W lipcu otrzymano natomiast
szes¢ samolotéw Niuport 10 (numery 3171-75, 3179) ord¢dlurice Farmait.

Sytuacg sprztows znacznie poprawito przybycie w sierpniu 1915 rékuEskadry
RNAS. Na jego wyposganiu znajdowato §i6 samolotéw Morane-Saulnier Type L ,Para-
sol” (numery 3257-3262), 6 B.E.2c (numery 965, 98110-11, 1128-30), 6 Coudron
(3875-89, 3285) oraz 4 Bristol Scouts (numery 122%1-63). Ponadto 2 Voisiny przeka-
zano 3. Eskadr2é Sparad nich, maszyny Coudron okazaty satkowicie nienadafe sé
do wykorzystania w rejonie Dardaneli. Powtorzoneonsytuac z marca, kiedy wraz z 3.
Eskadg wystano samoloty Henri Farman.

Wkrotce po przybyciu 2. Eskadry dokonano wspomrnjiangej reorganizacji brytyj-
skiego lotnictwa w rejonie Dardaneli, przeksztadcagskadry w skrzydta. Reorganizacja
obejmowata take ujednolicenie spetu oraz wycofanie z linii maszyn o zbyt niskich @ar
metrach, pojedyncze egzemplarze oraz maszyny wiggtsgvane. Pozostate maszyny sto-
sunkowo réwnomiernie rozdzielono pamiky dwa skrzydta. W ramach przygotawdo
wielkiej alianckiej ofensywy na przetomie lipcai¢ipnia wystano z Wysp Brytyjskich 45
maszyn, ktére miaty znacznie popréawytuacg sprztowg eskadr RNAS w rejonie Darda-
neli®4,

Réwnoczénie, wraz z naptywem nowych maszyn, starapagicofywa z uzycia po-
jedyncze egzemplarze danych typéw, jak np. B.Er2gBet czy Voisin, proces ten, ze
wzgledu na prowadzone rownocree dziatania bojowe, byt skomplikowany. Tym nie-
mniej wida bylo coraz wgksz standaryzagjsprztu. W rezultacie w drugiej potowie pa
dziernika w obu skrzydtach w shie znajdowalo gitacznie 42 maszyny, z czego w 2. Skrzy-
dle 22, a w 3. Skrzydle 20 Ponadto w transporcie znajdowaty kblejne trzy samoloty

50 Dopiero samoloty typu Henri Farman ze znaczrigegszym, 140 konnym silnikiem, nadawaty
sie do bojowego fycia, i takie maszyny byly w dalszejedzi kampanii wykorzystywane.

51 Report on progres, No. 3 Aeroplane Squadron, Bz 1915, TNA, sygn. AIR 1/361/15/228/17.

52 Dardanelles campaign, s. 258-259, TNA, sygn. Ai81/21/13/2209.

53 Tamze, s. 203. Numery poszczegdlnych maszyn na podstBigiposition on aircraft. October
1915, TNA, sygn. AIR 1/650/17/122/423.

54 Ponadto z Francji zamierzano wyskamoloty Maurice Farman z mocniejszym silnikieak |
tylko sytuacja miata na to pozweliAircraft in Dardanelles. Report by col. Sykes, Riolylying
Corps, TNA, sygn. Air 1/6691/17/122/788.

5 W 2. Skrzydle znajdowatoesbsiem samolotow B.E.2c (numery 979, 981, 1110-12511128-
30), pk¢ Bristol Scout (numery 1259, 1261-1264dVorane-Saulnier (numery 3258-3262) oraz
cztery Avro 504B (numery 1040-1043). Natomiast 3zg#to dysponowatogmioma samolotami
Maurice Farman (numery 1370, 1380-8&m@mma Henri Farman (numery 3624, 3628-31, 3633,
3635, 3244) oraz sggoma Niuport 10 (numery 3171-75, 3179).
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B.E.2c (numery 979, 1125-26), jeden Avro 504B @29) oraz cztery Henri Farman (numery
3628-315°.

Reorganizacja spgiowa spowodowataze w kaicu udato sj znacznie podnig efek-
tywnos¢ brytyjskiego lotnictwa w rejonie Dardaneli. ki systematycznemu naptywowi
nowych maszyn, udawatogsitrzymywa liczbe maszyn gotowych dozycia na poziomie
ok. 40 sztuk, mimo strat spowodowanych wypadkamyéksploatowaniem poszczegol-
nych maszyn. Niestety, te wszystkie zmiany okazadymocno spénione, gdy wraz
Z klgska w sierpniowej ofensywie rozstrzygeie kampanii na korz¢ sit alianckich stato
sig praktycznie niemdiwe. Wraz z naddgiem jesieni coraz bardziej oczywista staka si
ewakuacja alianckich sit z pétwyspu, co spowodovegadek zapotrzebowania na wspar-
cie lotnicze. W zwjzku z tym, zgodnie z raportem ptk. Sykes’a,gpabno 2. i 3. Eskadr
RNAS, whczapc cz$¢ personelu i spetu 3. Eskadry do siostrzanej jednostki. W styczniu
1916 roku do 2. Eskadry przekazano 3 maszyny Hemman (nr 3630, 3633, 3634), cztery
Maurice Farman (nr 1381, 1383, 1385-86) oraz cAtkeyiport (nr 3170-71, 3175-76). Za-
stapity one cz$¢ najbardziej wyeksploatowanych maszyn w 2. DywigoRo reorganiza-
cji 2. Dywizjon skitadat si z 3 eskadr (Squadron):

- eskadra A — 4 x Maurice Farman, 3 x B.E.2c;

- eskadra B — 3 x Henri Farman, 3 x Voisin;

- eskadra C — 1 x Avro, 3 x Morane;

- rezerwa — 5 x Niuport, 4 x Bristol Scout.

- dla celéw treningowych — 1 x Maurice Farrian

W takim skiadzie i z takim wypoganiem 2. Dywizjon wspierat ostagnoperacje na
Potwyspie Gallipoli, czyli ewakuagjsit alianckich z Przyldka Helles.

Nie ma tutaj, niestety, miejsca na doktadne omoisierszystkich typdw maszyn wy-
korzystywanych przez 2. i 3. Eskadry RNAS, z komreéci zatem przedstawiog6lna
ocere ich przydatnéci. Niemal wszystkie maszyny posiadaly niewystajsgzamoc, a ich
ptatowce byty bardzo wediwe na uszkodzenia. Ponadto pgikowo nie dysponowaty one
niemal w ogdle radiostacjami, ani tym bardziej $peymi aparatami fotograficznymi,
0 uzbrojeniu strzeleckim czy bombowym nie wspomjoajako najlepszy model, wyko-
rzystywany w rejonie Dardaneli, byt Maurice Farmaitp bez wzgjdu jakim silnikiem
dysponowat (80 km, 100 km, 110 km). Jak wskazvgpomnienia pilotow, jego ptatowiec
byt stosunkowo odporny na uszkodzenigtkie warunki eksploataciji, mégidowa’ takze
na niezbyt dobrym podini oraz co najwaiejsze, mogt zabietadodatkowy tadunek, co
pozwalato montowa dodatkowe wypoganie, posiadatl dogodne pole obserwacji, a co
chyba najwaniejsze, wspomniany silnik byt niezawodny.

56 Disposition on aircraft. October 1915, TNA, syétR 1/650/17/122/423. Ponadto, aby utrzyma
liczhe samolotéw na tym poziomie, zarezerwowano na pbyraiziataa w rejonie Dardaneli
znaczn liczbe samolotéw, mianowicie 18 maszyn Henri Farman,edhpmiejscowych oraz 30
dwumiejscowych Niuportéw, 40 sztuk B.E.2c oraz 2G®ii Scout. Liczby te magwydawa si¢
dwze, ale oznaczajone jedynie rezerwagjiczby maszyn z puli, jaka miata trafdo RNAS do
konca roku. Planowano wysy#go kilka egzemplarzy tygodniowo w rejon Dardanah, aby sys-
tematycznie zagpowa utracone lub wyeksploatowane egzemplarze; zob:ARIN Eastern Me-
diterranean, TNA, sygn. AIR 1/654/17/122/503.

57 Do odestania na Wyspy Brytyjskie wyznaczono 3 magHenri Farman (2 bez silnikéw), 1 Avro,
1 Niuport, 1 Maurice Farman, 1 B.E., 1 Breguet, 1v@thp 4 Coudrons; From Wing Captain,
RNAS, EMS, to Vice Admiral, Commanding E.M.S., 10thndary 1916, TNA, sygn. AIR
1/649/17/122/420.
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Dobre oceny zebrat tak Niuport 10, posiadaggy silnik La Rhone. Byt on szczegdlnie
przydatny przy prowadzeniu bliskiego rozpoznaniazoatakowania celéw naziemnych
przy pomocy lekkich bomb. Cliataki te w 6wczesnych warunkach nie powodowaty zna
czacych strat u przeciwnika, to miaty giuwptyw na obnienie jego morale. Ponadto jego
ptatowiec bardzo dobrze znosit trudne warunki afieryszne, co w sytuacji ograniczenia
hangaréw na lotniskach miato bardzazeznaczenie. Natomiast kompletnie bigzaczny
okazaly s maszyny typu Coudron, a takHenri Farman z silnikiem o mocy 80 km. Te
ostatnie dopiero z mocniejsiednostly nagdows okazaly s bardziej przydatrié. Pozo-
state typy maszyn latggych mana ogdlnie okrdi¢ jako przegjtne. Ich wykorzystanie
bojowe bylo maliwe, ale efektywné w duzej mierze zalgata od rodzaju misji, warunkow
pogodowych, a exsto take od jakdci podzespotdéw danej, konkretnej maszynyestym
zjawiskiem byt fakt,ze jeden egzemplarz danego samolotéw sprawdgaladirze, silnik
byt niemal bezawaryjny, a drugi niemal nieustaniégat awariom, i nie byt w stanie gsi
gra¢ petnej mocy w czasie lotu. Wynikato to wzdjimierze z poziomu éwczesnej techniki
lotniczej, oraz faktuze w rejon Dardaneli kierowano sptairugorzdnej jakdci, czsto
prototypowy lub pierwsze egzemplarze nowych modedre cierpiaty na tzw. ,choroby
wieku dziectcego”, ktére eliminowano dopiero w trakcie seryjpepdukcji.

5. INFRASTRUKTURA LOTNISKOWA

Sity lotnicze, jako formacja wybitnie technicznghbbardzo uzalenione od infrastruk-
tury technicznej, jak dysponowaly. Braki w tym zakresie mogly bardzo amgczyé
efektywna¢ prowadzonych dziafa Istotnie, analizujc brytyjskie lotnictwo w rejonie Dar-
daneli, kwestie infrastruktury, a doktadniej brakémtym zakresie, mocno wptywaly na
skuteczné¢ formacji lotniczych.

W odniesieniu do oktéw lotniczych, podstagvich dziatania stanowit port Mudros na
wyspie Lemnos (dzigrec. Limnos). Teoretycznie k@y z oktetow powinien kiyw stanie
petni¢ rolg bazy i zaplecza dla swoich wodnosamolotéw. W yakjednak byto to trudne,
gdyz ciasnota pangga na okgtach utrudniata praca remontoweg@&tv maju 1915 roku
HMS Ark Royal przydzielono transpotrowi®enmorvahktéry od tego momentu styt
jako magazyn cgci zamiennych, miejsce napraw oraz przechowalraanddliczbowych
maszyr®.

W przypadku eskadr lotniczych to pierwszyyddwiskiem wykorzystywanym przez 3.
Eskade byly okolice winnicy, leace ok. 5 km na pétnocny zachdd od miejsciwdene-
dos na wyspie o tej samej nazwie. Po przeprowadz®ai irtynieryjnych zdotano w tym
miejscu uzyska plac o wymiarach 550 m x 270 m. Teren by} przestyp dogodny do
operowania przez maszynyzrych typow. taczna¢ z dowoddztwem MEF zapewniat kabel
poprowadzony do miasteczkagdknastpnie przez dno morskie biegt do Prmika Helles
na Potwyspie Gallipoff. Z ladowiska na Tenedos korzystata 3. Eskadra dmadipca,

58 Dardanelles campaign, s. 276-277, TNA, sygn. Ag81/21/13/2209.

%9 From the Commanding Officer, HMS Ark Royal, to Dieector of the Air Department, Admiralty,
22nd May 1915, TNA, sygn. AIR 1/2099/207/20/7.

60 Mozliwe byto take wykorzystywaniegczndci radiowej, ale ze wzgtlu na dae ograniczenia
Owczesnych aparatow, byla ona znacznie mniej niedaw od 4czndici kablowej. Szerzej patrz:
Signals, Gallipoli 1915: Account by Major H. C. B. \ME'SS DSO MC, Royal Signals, Direc-
torate of Military Operations and Military Intelégce. Dardanelles, TNA, sygn. WO 106/704.
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z& francuska 98. Eskadra praktycznie do grudnia 19k&, czyli do momentu jej ewa-
kuacjf.

Mimo dogodnych warunkéw parygych na Tenedos, powaym problem stanowita
odleglai¢ od obszaréw, na ktorym toczyhesialki. Od Przyjdka Helles dzielita go odle-
gtos¢ ponad 28 km (17,5 mili) a od sektora ANZAZ @k. 50 km (31 mil). Sid, o czym
wspomnialem wyej, zdecydowano giprzeniéé¢ brytyjskie jednostki lotnicze na wysp
Imbros, leiacg znacznie bliej Potwyspu Gallipof.

Pierwsze lotnisko na tej wyspie powstato na wscbddPortu Kephalo, bezgeednio
przy stromym klifie spadagym do morza. Obejmowato ono plac o wymiarach 400 m
200 m. W przeciwigstwie do lotniska na Tenedos, teren byt nierowimghyty i w dodatku
opadat od krawedzi klifu w kierunku hdu. Ponadto nagte podmuchy bryzy stwarzaty
ogromne zagrgenie dla samolotéw, ktére w tym czasie dysponovietydzo niewielk
moaQ.

W efekcie wkrétce przygotowano novgglbwisko na tej wyspie, nazwane Kephalo Po-
int, lezace w odlegtéci ok. 700 m od dotychczasowego. Miato ono nieraquy ksztah,
w linii pétnoc-potudnie rozeigato sé na ok. 450 m, Zaw przekroju poprzecznym ok.
200-250 rf?. Na wschodniej stronie lotniska rozstawiono tzamdgary Bessonnefy za
po zachodniej zorganizowano warsztaty, magazyny aekwaterowanie dla oficerow
i personelu. hcznd¢ utrzymywano za pomackabla telefonicznego z dowodztwem sit
lotniczych oraz Kwater Gtowrna MEF, pomocnicz role odgrywata 4czna¢ radiotelegra-
ficzna oraz sygnaly wizualne. Te ostatnie wykorgysino gtéwnie do komunikacji z o
tami wojennymi.

Nowe lotnisko posiadato znacznie lepsze warunkirtewe i klimatyczne. W jego rejo-
nie dominowatly wiatry wiejce w kierunku pétnoc — potudnie, co znacznie utatwvstarty
samolotom, ktére, jak wspominano, posiadaly silnilstosunkowo niewielkiej mocy. Po-
nadto obszar samego lotniska byéélduzy i przestronny, co z kolei pozwalato na wygodne
rozplanowanie pomieszczéechnicznych i mieszkaniowych oraz namiotéw, ae¢aka-
gazynowania zaopatrzenia. Te kam@dyspowodowatyze lotnisko to stanowito gtowybaz
dla brytyjskich eskadr lotniczych do kwa kampanf®.

Rownoczénie z Kephalo Point powstato kolejnglbwisko, zwane ,bagiennym” (Im-
bros Marsh Aerodrome). Znajdowalg sino w odlegtéci ok. 800 m od play Kephalo
w kierunku tzw. stonego jeziora (Salt Lake). Staidevplac o wymiarach 550 m x 400 m,
o niemal gtadkiej powierzchni. Niestety, bylo onoséd miekkie, a ponadto od strony
pobliskich wzgérz ogsto mialy miejsce gwaitowne i zaskakeg podmuchy silnego
wiatru. Mimo to jednak byto ono wykorzystywane aerpnia do kaca 1915 roku przez 2.

61 Dardanelles campaign, s. 260-261, TNA, sygn. AB31/21/13/2209.

62 Wojska francuskie zajmowaty wschodni sektor fron& Przyddku Helles, std francuska eskadra
miata w praktyce znacznie krétsze dystanse do paokianoperujc na ich korzg¢, dlatego prze-
noszenie 98. Eskadry uznano za niepotrzebne.

63 Do jego budowy zatrudniono osfskich jeicow wojennych.

64 Byly to konstrukcje o drewnianym szkielecie z atetvymi wspornikami, pokryte ptétnem. Kon-
strukcja hangaréw pozwalata na szybkie wznoszanierazie konieczrigi rozmontowanie i prze-
niesienie w inne miejsce. W warunkach paoy¢gh w rejonie Dardaneli byly one nieocenione.
Szczeg6ty techniczne patrz: Instructions and diagradBessonneau hangars, RNAS, June 1915,
TNA, sygn. AIR 1/625/17/12.

65 Dardanelles campaign, s. 261-262, TNA, sygn. AB81/21/13/2209.
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Eskade. Lagdowiska w rejonie Przytlka Kephalo znajdowaty s ok. 1/3 bliej rejonéw
walk niz w przypadku Tenedos. Do Pragka Helles dystans wynosit ok. 17 km (11 mil)
za& sektora ANZAC ok. 25 km (15,5 mith

Warto take zaznacz, ze w wyjgtkowych sytuacja wykorzystywano takimprowizo-
wane hdowisko znajdujce s¢ na samym Pohwyspie Gallipoli, w rejonie ollenym jako
Reduta Hunter-Westona (Hunter-Weston Redoubt). aitpce byt to obszar przypomina-
jacy kwadrat o wymiarach ok. 250 m x 270 m, o piaggtyn, niezbyt réwnym podim,
ktory w normlanych warunkach zostatby zdyskwalifkemy jako 4dowisko dla samolo-
tow. Jednake bylo to i tak najdogodniejsze miejsce gidwania na potwyspie, jakie znaj-
dowato s¢ pod kontrad sit brytyjskich. Miato ta zalet ze samoloty startage z tego miej-
sca mogty niemal caly czas operdweaad liniami nieprzyjaciela. Niestety, znajdowate s
ono pod ostrzalem artylerii osiigkiej, std jego cigte wykorzystywanie bylo nienie
liwe®?.

Infrastruktura wykorzystywana przez alianckie giwietrzne stawiata sporo wyzwa
przed personelem naziemnym, ale generalnie pozavakitsprawne dziatanie lotnictwa.
Problemem, kt6ry poatkowo ograniczat efektywrio dziata stanowita spora odlegié
od rejonu dziath Przeniesienie wkszaci sit lotniczych na Imbros znacznie zmniej-
szylo ten problem, ale statogsio dopiero w sierpniu 1915 roku, w momencie przesi
lenia kampanii, w sytuacji, kiedy sytuacja przesettaz; impasu i znaczna poprawa efek-
tywnosci dziata lotniczych nie mogta wywrzeznaczniejszego wplywu na sytuagja
froncie.

6. PODSUMOWANIE

Lotnictwo brytyjskie w trakcie kampanii dardanekskprobowato bardzo aktywnie
wspierd zaréwno dziala marynarki wojennej jak i sihHowych. Najbardziej aktywnjed-
nostka lotnicg w czasie kampanii gallipolijgkbyta 3. Eskadra/Skrzydto RNAS. btizy
28 marca a pogtkiem listopada 1915 roku przelecianozny dystans ok. 220 tys. km (138
tys. mil). Srednio dziennie wykonywano 6—7 lotdw, maksymalnistuibie znajdowato si
11 pilotéw, ché zazwyczaj ich liczba byta #za. Wykonano 349 misji kontroli ognia ar-
tylerii, zrzucono 179 bomb o wagomiarze 45 kg (fd@6w) oraz 507 bomb 18 km (20
funtowych$8 Powy:sze zestawienia pokazujak dwy wysitek wiazona w realizagj za-
dah bojowych. Niestety, z powodu wspomnianychzefbledow organizacyjnych, brakéw
sprztowych oraz trudnych warunkéw geograficzno-klimatygch, wysitek ten nie prze-
tozyt si¢ na skuteczni@ prowadzonych operacji. Dopiero pod koniec kampahiiwnie za
spravg dziataa realizowanych pod kierunkiem pik. Sykesa, udatozsiacznie podnig
efektywna¢ prowadzonych dziata Niestety, byto to ja zbyt p&no, by mogto w jakikol-
wiek wymierny sposob wphgt na ostateczny wynik kampanii. Z drugiej stronyiatimie

66 From Wing Captain Commanding R.N.A.S. E.M.S. To \Ackniral, Commanding Eastern Med-
iterranean Squadron, 21.10.15, TNA, sygn. AIR 1/634/22/503, k. 1-2.

67 W praktyce wéc jego wykorzystanie byto ograniczone, a po tyrk4anaszyny zostaly zniszczone
przez artyleg, pod koniec czerwca 1915 roku wydano zakaz wylgiyayania go z wyjtkiem
sytuacji awaryjnych. No. 3 Wing, R.N.A.S., Imbrospwwémber 23rd, 1915, TNA, sygn. AIR
1/361/15/228/17.

68 No. 3 Wing, R.N.A.S., Imbros, November 23rd, 19INA, sygn. AIR 1/361/15/228/17.
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sit

lotniczych w rejonie Dardaneli pozwolito na zehie bardzo wielu cennych danych,

ktére nasipnie wykorzystywano przy konstrukcji nowoczesnychdeli maszyn lataj
cych, szczego6lnie w przypadku lotnictwa morskiego.
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BRITISH AIR FORCES IN THE DARDANELA REGION IN 1915

The battles in the Dardanelles and Gallipoli Parnim$ook place almost throughout 1915.
The operation, initially planned as an independket venture, was to end with the rapid
elimination of the Ottoman Empire from the war. Hower, the operation of the navy proved
to be ineffective, and the attack carried out onddd.8, 1915 cost the Allies the loss of three
line ships. The reluctance to admit defeat causediécision to start a land operation on the
Gallipoli Peninsula. It was the first amphibiouseggtion in the modern war on the coast
defended by the enemy. The landing, carried o@April 1915, ended with the gaining of
bridgeheads, but the key points on the peninsuta wet occupied. Also the operations un-
dertaken in the following months ended in failused the approaching winter forced the
withdrawal of Allied forces at the end of 1915.

In the battles in the Dardanelles, both the nawy gnound troops were supported by the air
force. Aircraft units included two aircraft-basedMS Ark Royal and HMS Ben-my-Chree,
and two squadrons Royal Naval Air Service - 2nd 2md In addition, for the French contin-
gent operated the 98th Air Squadron (I'Escadrille 38 T).



Brytyjskie lotnictwo w rejonie Dardaneli w 1915 ok 69

During the analyzed months, the Allied air forceswary much involved in the operations
carried out, both sea and land. Unfortunately, @uthe insufficient number of flying ma-

chines, their poor tactical-technical parameterstan poor technical facilities, the effective-
ness of these activities was far insufficient.

Keywords: Dardanelles, Gallipoli, British Army, World WarByitish aviation, Royal Naval
Air Service.
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